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© Freifallturm 

© Vorgesehen ist eine Vorrichtung zur Durchfuhrung von 
Belustigungsfahrten mit einem auf einem Sockel senk- 
recht montierten Freifallturm, an dem ein in Erstreckungs- 
richtung desTurmes verfahrbarer Ringtrager befestigt ist, 
an dessen U mfang Passagiersitze angeordnet sind, wobei 
der Ringtrager an mit beiden Enden am Ringtrager veran- 
kerten Hubseilen aufgehangt ist, die uber Seilscheiben 
und mit einem Motor/einer Bremse versehenen Winden- 
trommeln an der Basis und der Spitze des Freifallturmes 
gefuhrt sind, wobei ein vorgespanntes System gebildet 
ist. 
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Bcschreibung dcs Falliunncs abgcbrcmsi. Dabci wird aus SichcrhciLsgriln- 

dcn die leiztc Phase des Ahscnkvorgangcs bis zum Sl.il Island 
Die vorlicgcnde Tsrfindung belrifTt cine Vorrieluung zur mi! sehr maRiger Geschwindigkeit, vor/ugsweise < 1 m/s, 

Durchliihrung von Vergnugungsfahrlen auf Jahnnarklcn, durchfahrcn. 

Volkslesien und ahnlichem. wie im ObcrfocgrifT des Patent- 5 Das Abbrcmscn des Ringlragcrs erfolgl dabei im wcsenl- 

anspruches 1 beschricben. lichen uber die vorzugsweise eingeselztcn Elcklromoloren, 

Fur die Durchfuhrung von Vergnugungsfahrlen auf Jahr- die auch zum ITochziehen des Ringlriigcrs mil TTilfe von cnt- 

inarkl.cn, Volkslesien und ahnlichcn Veranstaliungen sind sprechenden Hubseiien cingcscizt werden, die in bekannter 

cine Rcihc yon Vorrichlungen, Bahnen, (jondeln und andcrc Weise als generalorischc Brenise cingesct/.t werden konnen. 

bckannl, bei denen Passagiercin eincm Fahrzcug, aufcincr 10 Zusar.zlich konnen an den Scillronmieln, auf und uber die 

Plallform, in an Ketien aufgehanglen Silzen oder andcren die entsprcchende Slahlseile zuin Nochziehcn des Ringtra- 

Einrichlungcn im Kreis, enllang einer Schienenbahn oder gers lauien. Schcibenbrenisen angeordnel sein, dieenlwcder 

auf andcrc denkbare Wcisen bewegt werden. allernativ oder glcichzcilig mil dcr Molorbremse eingesetzl 

Bei dicscn auch als Fahrgeschaftcn bekannlen Vorrich- werden konnen. Zusalzlich konnen als Noifallbremsc fur 

tungen besiehl ein sl.cl.er Bedarf an neucn Attraktioncn. wo- 15 den Ringirager Fangschiencn oder ahnlichc Sieherheils- 

bei man auf dcr i miner wahrenden Suche nach neucn Mog- Bremseinrichiungen eingesetzl werden, wie sie fallweise 

lichkeiien isl, eine Gruppe von Passagicrcn auf moglichsi auch bei Aufzugen Verwendung finden und die bei dcr 

unkonvcntionclle und damil rcizvollc Wcisc zu bewegen. Ubcrschrcitung ciner Grcnzgcschwindigkcil. ausloscn, bzw. 

Bckannl isl dabei insbesondere die TaLsaehc, daB fur eine geschlossen gehallen werden. 

Vielzahl von Menschen ein groBerRcizin dcr Erfahrung dcs 20 " Die Aulhangung des mil den Silzen vcrsehenen Ringlrii- 

freicn Falls bestehi, wie durch den anhalienden Zulauf bcim gers erfolgl. nach MaBgabe dcr vorlicgcnden Erfindung wie 

Bungec-Springen belegt. Die Durchfuhrung von Bungce- weiler oben bereils angesprochen Liber Slahlseile, die je- 

Sprungcn im Rahmen von Volkslesien, Jahnnarklen und weils mil bciden Enden an dem Ringlxager befesligt sind 

dergleichen isl jedoch in mancherlei Beziehung unvorleil- und uber am unleren oder oberen Ende des Fallturmes ange- 

hafL da unlcr anderem weder eine enl^preehend groBe Pas- 25 ordnele, angelriebene Windenirommeln sowie enlsprechend 

sagierkapazilal pro Zeileinheil zur Verfugung gesielli wer- gegenuber angeordnete Seilscheibcn urngelcnkt. sind, so daB 

den kann, noch enlsprechend freic Flachen zur Aufslellung die Slahlseile cine kontinuierlichc, frei Lange haben, deren 

einesSprunglunnes mil. enlsprechend frcicr Umgcbung auf- oberhalb und unlerhalb des Ringlragcrs verlaufende Be- 

grund der andcren auf einem Jahrmarkl verlretenen Fahrge- si.andieile durch die Position des Ringlragcrs am Fallturni in 

schafie und Stande zur Verfugung slehl. 30 vertikaler Richlung bestimml isl. Die an dem Ringirager be- 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung isl es dahcr, eine festigten Slahlseile stehen dabei untcr Vorspannung einer 

Vorrichl ung zu schaflen, mil der einer Gruppe von Passagie- gesonderlen Federeinricht ung, so daB bei einem plotzlichen 

ren unler Berucksichtigung aller nolwendigen SicherheiLs- Ruck des Ringtragers walirend der Aufwiirls- oder Abwarts- 

aspekle das Gefuhl des freien Falls verniittclt werden kann, bewegung am Freifalllurm im wesenliichen keine unkon- 

wobei die Vorrichtung moglichsi kornpakl, einfach zu mon- 3S trollierlen Schwingungen mil der Gefahr von Schlappscil 

licren sowic zu transporlieren sein soil. auflrelen konnen. 

Dicse Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- Die gesamte Vorrichtung isl dabei, wie weiler oben be- 

male dcs Palentanspruches 1 gelosl, wobei zweckmaBige schrieben, vorzugsweise durch cin Compulersyslem sleuer- 

Ausfuhrungsformen durch die Unlcranspruche beschricben bar, wobei die Vorrichtung mil Ablaufprogrammen betrie- 

sind - 40 ben werden kann, bei der z. B. dcr Ringirager mehrmals 

Vorgesehcn isl ein voraugsweise aus fachwerkarligen hochgezogen und unterschiedlich weil sowie mil unter- 

Elemenlen aufbaubarer, vorzugsweise rechteckiger und schiedlichen Geschwindigkeiien abgesenkt wird. Dariiber 

ebenso bevorzugt aus Stahl hergeslellter Tunn, der senk- hinaus besteht die Moglichkeit, die Vorrichtung in einer 

recht an einem ebenfalls aus monrierbaren Einzelelenienten Weise weilerzubilden, daB sich der mil den Sitzen versehene 

beslehenden Sockel montiert isl und an dem ein in Erslrek- 45 Ring zumindest. beim Aufwartsfahren des Ringtragers ins- 

kungsrichtung des Turnies verfahrbarer Ringtrager befesligt gesamt dreht bzw. die Sitze mil den darin gesicherten Passa- 

isl, um dessen Umfang vorzugsweise nach auBen weisende gieren separai uni eine ihrer Achsen gedreht werden. 

Sitze zur Aufnahme von Passagieren angeordnel sind, wo- Weirere Voneile und Merkmale der vorliegenden Erfin- 

bei die Passagier durch Schulterbugel oder ahnliches in den dung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung einer be- 

Silzen gesichert sind. 50 vorzuglen Ausfuhrungsfonn im Zusamnienhang mit den 

Die Vorrichlung wird dabei so belrieben, daB der mil den beigefiiglen Zeichnungen, darin zeigl 

Sitzen versehene Ringtrager uber ein entsprechendes Seil- Fig. 1 die Gesamtseitenansicht eines Ausfuhrungsbei- 

hubwerk bis zur Spitze des Tunnes hochgezogen wird und spieles des Freifalltunns; 

nach Erreichen der Tunnspitze mit einer Geschwindigkcii. Fig. 2 die Draufsicht auf eine Halite des Sockelbereiches 

abgesenkt. wird, die den in den Sitzen am Ringtrager belind- 55 des Frei fallturmes nach Fig. 1 ; 

lichen Passagieren das Gefuhl des freien Falls des Ringtra- Fig. 3 die vergroBerte Seilenansichl des oberen Bereiches 

gers vermitlell. Hierbei wird die Absenkgeschwindigkeit des Freifallturmes nach Fig. 1 ; und 

vorzugsweise compulertcchnisch variabel gesteuert, wobei Fig. 4 eine Draufsicht auf den Ringtrager nach Fig. 3. 

der Ringtrager bis in den Bereich der Fallbeschleunigung Wie aus der Fig. 1 ersichtlich, isl ein fachwerkar tiger 

abgesenkt werden kann. Die maximale Absenkgeschwin- 60 Freifalllurm 1 vorgesehen, der vorzugsweise aus mehreren 

digkeit liegt dabei vorzugsweise im Bereich von 7-8 m/sec, bei la miteinander verbindbaren Einzelelenienten lb und 1c 

wobei der auch als Freifalllurm bezeichnete Tunn etwa zwi- besteht, der auf einer Sockelanordnung 2 senkrecht gehalten 

schen 30 und 50 m hoch ist. Genauer wird der Ringtrager isl. Der Fallturm 1 isl mit einem an diesem in vertikaler 

nach Erreichen der Tunnspitze zunachst bis auf die maxi- Richtung verfahrbaren Ringirager 3 versehen, an dessen 

male Absenkgeschwindigkeit bcschlcunigt und nach dem 65 Umfang vorzugsweise nach auBcn weisende Sitze 4 zur 

Absenken iiber eine vorbestimmte Strecke entlang des Fall- Aufnahme von Passagieren angeordnel sind. Der Ringtrager 

turmes in dieser niaximalen Absenkgeschwindigkeit wie- 3 ist in der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsforrn uber 

derum kontinuierlich bis zum Slillstand am unteren Ende Radanordnungen 5 mit dem Freifalltumi 1 verbunden, die 
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auf den sich in vcriikalcr Richlung uber die gesamlc TTohc 
des iTcifalllurmcs 1 crsircekendcn Fachwerkclcmcnle des 
Freifalllurmcs 1 laufen. Der Ringlrager 3 isl dabei an z.umin- 
dest. /.wci TTubscilcn 6 und 7 aufgehangl, die iiber cnlspre- 
chende Vcrankcrungsclcmcnle 8 und 9 mil jewcils beiden 5 
Kndcn an deni Ringlrager 3 befesiigl sind und iiber Seil- 
scheiben 10 am obcren Ende des Freilalllurmes 1 sowie 
Windenlronuneln 11 am unicrcn Ende des Freifalllurmcs 1 
gefuhrt sind, so daft sich ein insgesamt vorgcspannies Sy- 
stem aus Ringlrager 3 und Hubseilen 6 und 7 crgibt. Dabei 10 
sind die unicren Verankerungspunkle 8 vorzugsweise mil. 
Fcdcreinrichlungen zum Vorspannen der Seillordereinrich- 
tung und zum Ausgleich von Seildehnungen versehen. Die 
obcren Verankerungspunkle 9 sind vorzugsweise iiber spe- 
zicllc I ; edcr/Danipferelenienle mil Ausgleichshebeln 9a mil 15 
dent Ringlrager verbunden, so da8 bci Storungen des nor- 
malen Fahrspiels, z. B. bei Blockage der Fordercin rich rung, 
die Bcschlcunigungskrafte auf die Passagicrc auf das zulas- 
siyc MaB begrenzt werden. Die Windenlrommeln 11 sind 
dabei mil nichl gezeigl.cn Elektromotoren zum Anlrieb vcr- 20 
sehen, die beim Absenken des Ringiragers 3 aber gleichfalls 
als Brcntscn eingeselzt werden konnen. Daruber hinaus sind 
zumindest die Windcntrommeln 11 auch mil aus Fig. 2 er- 
sichllichcn Scheibenbremsen 11a versehen, die alternativ 
oder additi v mil. den als Bremse eingeselzbaren Moloren der 25 
Windcntrommeln 11 verwendel werden konnen. 

Aus der Fig. 2 isl eine Draufsicht auf den Sockclbereich 2 
nach Fig. 1 crsichllich. auf dem der Frei fall lunn 1 senkrechi 
befesiigl isl. In der dargestellten Ausfiihrungsform besteht 
der Sockclbereich 2 aus vier sich ausgehend von dem Zen- 30 
irum des Sockelbereiches 2 erstreckenden Tragern 2a, an de- 
ren Enden SiandfiiBe 2b angeordnet sind, die zudem als Ge- 
wi elite uusgebildet sein konnen, um der gesamlen Vorrich- 
tung Slandsicherheit zu verleihen. Aus der Fig. 2 ergeben 
sich desweiteren auch die Winden trommel n 11, wie aus Fig. 35 

I bekannt. Neben den Windentrommeln 11 an sich ist. aus 
der Fig. 2 auch die Anordnung der Scheibenbremsen 11a an 
den Windenlrommeln 11 ersichllich. Die Windenlrommeln 

II konnen zur Gieichlaufsleuerung in der dargestelllen Aus- 
fuhrungstbnri mechanisch, d. h. iiber eine nichl dargeslellie 40 
Kardanwelle miteinander verbunden sein, wobei die aus 
Fig. 1 ersichtliehen Hubseile 6 und 7 in einer angemessenen 
Zahl von Klemmwindungen um die Windenlrommeln 11 ge- 
fuhrt sind, um eine ausreichende Reibkrafluberlragung zu 
gewahrleisten, um den Ringlrager 3 entlang des Freifalltur- 45 
mes 1 auf und ab bewegen zu konnen. 

Die Fig. 3 zeigt eine Seitenansichl. der Ausfuhrungsform 
nach Fig. 1, wobei neben dem Ringlrager 3 wie aus Fig. 1 
ersichtlich, auch die Fuhrung der Hubseile.6 und 7 sowie die 
Ankerpunkie 8 und 9 am Ringlrager 3 zu erkennen ist, 50 

Bci der Ausfiibmngsform nach Fig. 1 und Fig. 3 ist der 
obere Bereich des Freifallturmes 1 dabei mil. einer Verklei- 
dung versehen, die im wesentlichen zur Verdeckung der 
Seilscheiben oder Windentrommeln an der Spitze des Frei- 
falllumies 1 dienl, wobei die AuBenseiten der Verdeckung 55 
zur Anbringung von Werbeschrift und/oder Beleuchtung 
dienen kann und gleichzeitig den Windwiderstand reduziert. 

Die Fig. 4 schlieGlich zeigt eine Draufsicht auf die Aus- 
fuhrungsform des Ringtragers 3 nach Fig. 1 . 

Natiirlich sind neben den dargestellten Ausfuhrungsfor- 60 
men auch weilere Abwandlungen der in den Figuren gezeig- 
ten Ausfuhrungsformen des Ringiragers 3 denkbar. 

Patentanspriiche 

65 

1. Vorrichtung zur Durchfiihrung von Belustigungs- 
fahrlen auf Volksfesien etc. mil einem auf einem Sok- 
kel (2) senkrecht montierten Freifalliurm (1), an dem 
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ein in Erstrcckungsrichiung des Tunnes (1) vcrfahrba- 
rcr Ringlrager (3) befesiigl isl, an dessen Umfang Pas- 
sagiersilzc (4) angeordnet sind, dadurch gekennyx k ich- 
net, daR der Ringlrager (3) an mil. beiden Knden am 
Ringlrager verankerlen T-Tubseilcn (6, 7) aufgehangt isl , 
die uber Seilscheiben (10) und mil. einem Motor/ 
Bremse versehene Windentronimeln (11) an der Basis 
und der Spitze des Freifallturms (1) gefiihrt sind, wobei 
ein vorgespannies System gcbildcl ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die mil. einem Molor/Bremse versehenen 
Windentrommeln (11) fur eine Senkgcschwindigkeit 
des Ringiragers (3) am Falllurm (1) in einem Bereich 
ausgelcgl sind, der den in den Sitzen (4) des Ringira- 
gers (3) befindlichen Passagieren ein Gefuhl des freien 
Falles vemiiuell.. 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriichc, dadurch gckcnnzcichnct, daB die die mil ei- 
nem Motor/Brcmse versehenen Winden irommein (11) 
fur eine Senkgeschwindigkeil des Ringtragers (3) am 
Falllurm (1) von bis zu 8 m/sec ausgelegl sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das GeschwindigkeiLsprofil der mil 
einem Motor/einer Bremse versehenen Windenlrom- 
meln (11) beim Hoc h ziehen des Ringiragers (3) am 
Freifalliurm (1) einer gleichmaBigen Aufziehge- 
schwindigkeit enlspricht und beim Absenken des Ring- 
tragers (3) nach Erreichen der Spitze des Freifallturms 
(1) zunachst stark bis auf eine den Passagieren eine 
Freifallgefuhl vermiltelnde Geschwindigkeit ansteigt 
und kurz vor Erreichen des unteren Ende des Frei fall - 
tunnes (1) kontinuierlich bis zum Stillstand abfalit. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Seilscheiben 
(10) und/oder die Windentrommeln (11) mil Scheiben- 
bremsen versehen sind. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ringlrager 
(3) mil einer bei einer vorbestimmten Absenkge- 
schwindigkeit auslosenden Fangschiene versehen ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der untere Teil 
des Mastes mil einer oder mehreren Reibungs-Sicher- 
heitsbremsen versehen ist, die im Storungsfall den 
Ringtrager (3) iiber an ihm befestigte Reibschwerter si- 
cher abbremsen konnen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reibungs-Sicherheilsbremsen aus 
mehreren ubereinander angeordnet en, einzeln wirken- 
den Bremssegmenten aufgebaut. sind, in die das/die 
Reibschwerter am Ringtrager (3) bei einer Abwartsbe- 
wegung nacheinander einselzen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Segmenle der Sicherheitsbrem- 
sen bei Beginn der Absenkphase des Ringtragers (3) 
durch Federkraft geschlossen sind und erst kurz vor 
Annaherung der Reibschwerter am Ringtrager jeweils 
sukzessive durch angesteuerte Fremdkraft geoffnet 
werden. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hubseile 
uber als Feder-/Dampferelemente ausgebildete Veran- 
kerungselemente (9) mil einstellbarer Charakteristik an 
dem Ringtrager (3) befestigt sind, so dafi die auch bei 
Storungcn auf den Ringlrager (3) und die darin angc- 
ordneten Passagiere wirkenden vertikalen Beschleuni- 
gungen auf maximal 5 g begrenzt sind. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
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spruchc, dadurch gckcnnzcichnci, daft dcr Freifalliurni 
(1) cine vcriikalc Erslrcckung von 30 bis 50 in hal.. 

12. Vorrichlung nach cineni dcr vorhergehenden An- 
spriichc, dadurch gckcnn/cichnci, daft die TTuhseilc (6, 

7) in nichreren Klcnimwicklungcn uni die mil. cineni 5 
Motor/cincr Bremse vcrschencn Windcntroinnicln (11) 
gcfiihrlsind. 

13. Vorrichlung nach eineni dcr vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnei, daR dcr Ringiragcr 
(4) uni seine Mittelachsc drehbar ausgebildci isl. 10 

14. Vorrichl.ung nach cineni der vorhergehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichncL daft die Site (4) in 
einer uni eine ihrer Achscn drehbare Weise an dein 
Ringiragcr (3) befcsligt sind. 

15. Vorrichlung nach cineni dcr vorhergehenden An- 15 
spriichc, dadurch gekennzeichnei, daft die Spitze des 
Freifalllurnies (1) und die don angeordneien Seilschci- 
ben (10) bzw. Windenlromnieln (11) durch eine Ver- 
kleidung verdeckt sind. 

— 20 

Hierzu 4 Seile(n) Zeichnungcn 
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